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Redaktora babilo Pasado 


La atenta leganto 
tuj rimarkas ŝanĝe- 
tojn. N1 sukcesis 
son granda ekonomia 
oeno reenkonduki 
verdan koloron en la 
emblemo do IFEF 
frontpaĝe, kaj sam- 
tempo nl allloklgas 
la t.n. kolofoncn al 
la malantaua oaĝo. 
Indokso pri enhavo 
estas ĉi-subo, sed 
cetere nl Dovas mal- 
fieri pri neinten- 
clta prokrasto do 
tiu-Ĉi numero de IF, 
kau 2 lta oarto do 

redaktora malsano 
dum semajno en ne- 
konvena tempo. 

Ni tuj hastas al n- 
ro 2, do tuj sendu 
vian kontribuajon, 
kaj ni vidos la re- 
2u1ton. 

Cetere: ĉu vi doco 
eniris la novan 
jaron 1992? Bonvolu 
daŭrlgi sen laclĝo, 
Ĉar ni devas malpra- 
vlgi la skeptlku- 
lojn 1 


Ciu havas en si 
lan stacldometon 
kiun la trajno 
apenaŭ preterfrotos 
per sia muzelo 

Nia oksproso ĉi tie 
jam longe ne plu haltas 
kaj oni voluc 
la koro volus 

ekpreni la savan bremson 
lasi fali la larmon 
transpaŝi la naskiĝan 
soĵlon de la feliĉo 

Se ne 

kio rostas: 
la fluga rerigardo 
al 1a ruĝo tegmentvn 
de tiu stacidcmeto 
la ruĝo gaja 
en ĉia vetero 

Oo nl veturigas nin 
ĉiam en la mezo 
intor tio kio estis 
kaj kio estos 

La volvaĵo de la fumo 
la kampa bukedo 
la helika ŝtupetaro 
al 1a ventaj kasteloj 


Tiel nl pasas 
La sorponto de la vagonoj 
avide englutas 
la renkonton de unuj 
la adlaŭon de aliaj 

Tamen m konstante 
portas en 1a koro 
nur tlun unu 
provincan stacidometcr. 

kiun la trajno 
aponaŭ preterfrotos 
per sia mu 2 elo 
kaj ni per niaj 

(nl020taj okuloj 

koĵ tlo nin tonas 

$od kion fari; 

Fine al ĉiu 
la stranga konduktoro 
plktruos la blleton 
1a sortbileton 

Kaj la animo senhelpa 
1ŭ museto kaptita 
postlasos al pluaj 
la apetiton 

por 1a lardoj de 1'mondo 

Josef Rumler 

(£1 ’Fonto’ nov 1991) 
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faŝa 



Trlŭ mformilo 


44a Kongreso de la Internacia 

Fervojista Esperanto-Federacio (IFEF) 

16a-22a de majo 1992 on MUNSTFR, Gormanlo 
Adreso: 44a IFEF-kongreso, Postfach 10 04 30, 
0-W-6360 Frlcdberg/Hessen 
Kontoj: E. Herlltze, 44 . IFEF-Kongress MOnster 
Sparda-Bank Kdln (BL2 370 605 90), 
Konto 100 063 675 au 
E. Herlitze, D-W-5300 Bonn 3 
Postglroamt KOln (812 370 100 50), 
Konto 4185 66 - 501 


Kongreskotizoj (on gormanaj markoj) 
ek de 01.02.1992: 

Kongresano (IFEF-nienrbro) 115 

Familiano au junu1(in)o ĝis 

20 Jaroj 58 

Kongresanc (ne IFEF-membro) 140 

Slnpatianto - ninirnume 30 

(ncevos kcngresmaterialon) 

Germana Esperanta Fervojisto Asocio 
(GEFA) invitas kore je la tria fojo 
1a IFEF-kongreson en Germanio. Su- 
pozeble la antaŭaj kongresoj en 
Fulda ( 1967 ) kaj Regensourg (1981) 
estas ankoraŭ en bona memoro. LKK 
iiamaniorc klopodas, ke ankaŭ 1a 44a 
IFEF-kcngreso en Munster fariĝos 
neforgesebla travivajo. Kiol jam 
priskribite 1a kongresurbo apartenas 
al la belegaj urboj on tiu oarto de 
Germamo. Multnombraj konstruaĵoj, 
orofanaj kaj ekleziaj, atestas pri 
grandioza historio. La nuntempa mo- 
derna Miinster ofertas al siaj gastoj 
komforton kaj sorvojn, por ke ili 
sentu sin bone akceptataj. N1 apela- 
cias al ĉiuj membroj de IFEF kaj 
iliaj amikoj aliĝi kiel eble ploj 
baldaŭ. Samtempe bv. ĝiri la kon- 
groskotizon laŭ la supra listo de 
kategorioj. Nur tiukaze vi povas 
osti ccrta, ke 1a kongroskarto kun 
la indikita tranoktejo atingos vin 
sufiĉc frue. Sendube allogas ankaŭ 
1a postkongrcso en 1a Harcmontaro, 
kiun maj gekolegoj en la novaj fe- 
dernciaj landoĵ (iama GDR) preparas 
(vidu ankaŭ paĝon S5 en Internacia 
Fervojisto). 


Dum 1a tuttaga ekskurso 1a kongre 
anoj havas 1a unlkan okazon vlzi 
la nagnettrajnon Transrapid. La or 
glna ideo pn tiu traflksistemo e 
estis jam en 1a jaro 1922. Germa 
Inĝcnlero Komper riccvis on 1934 
la patentof icejo diplomon pri **Sve 
flnta trajno kgn sonradaj veturilo 
kiuj ŝvebante estas gvidataj 
feraj reloj per magnetaj kampoj 
Nur en 1a sepdekaj jaroj kelkaj i 
dustriaj entreprenoj okupiĝis efe 
tive pri tiu sistemo. Ek do 1981 
plua evoluo fortiĝis per organiz 
kaj financaj rlmodoj flanke de 
ŝtato. Ankaŭ 1a Germana Federac 
Fervojo (08) partoprcnas la lab 
rojn. En la Ems-regiono estas ko 
atruita sur ŝtalaj kaj betonaj po 
tiloj testotrako, 32 km longa kun 
bantoj. Tio povas Ŝvebi testotraj 
Transrapid kun maksimuma rapido 
400 km/h. La tekniko de magne 
ŝvebado 1 cm supor 1a vojo baziĝ 
sur la ŝanĝanta efiko inter elektr 
magnetoj instalitaj en la trajno k 
ŝtalreloj ĉe 1a vagonoj. Kiel tran 
misio servas lineara elektromotc 
loklglta sub 1a vojo. La evoluperi 
do de 1a Transrapid-trajno est 
finita. La moderna trafiksiste 
povas esti realigata en Germanio 
en aliaj landoj, on kiuj montriĉ 
serioza intereso. 

Tiu tuttaga ekskurso certe alloc 
la kongresanojn. Pro 1a limigi 
nombro de allasataj vi 2 itantoj ost 
rekomendinde baldaŭ aliĝi. 
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Postkongreso en Friedrichsbrunn 


Kiel ni jam infornis, oka^OS turiSODa 
postkongreso de la 23a ĝls 28a de 
majo 1992 en Friedrichsbrunn (Frid- 
rlhsbrun). Pro kaŭzoj, ktujn nl ne 
povis influi» 1a kompletprezoj, in- 
dikitaj en IF 6/91 pllaltigis potagc 
je 5 DM, tiel ke 111 nun estos 489 
resp. 589 DM. Denove ni 1nformas, ke 
all^lloj estas havoblaj ĉe 1a landaj 
asocioj aŭ ĉe Achim Meinel, Lenin- 
platz 31, D-0-1017 Berlm. Aliĝu 
plej malfrue ĝis 20.3.92, kaj sam- 
tempe ĝiru antaupagon do 50 DM al 
kontc 114 3000 de Sparda-Bank Ber- 
lln, Blz 120 965 97, favoro al Achim 
Melnel. Se vl ne havas allgilon, 
pronu alian folion. Indiku, ĉu vi 
dezlras loĝl en unu* aŭ dupersona 
ĉambro, eventuale kun kiu vi deziras 
ostl en samo Cambro. AliĝoJ post 1a 
limdato estos nur akceptataj, se 
ankoraŭ estos liberaj lokoi. 

Por la vojaĝo de MOnster al la post- 
kongresa loko vi bezonos, se vl ne 
veturos libere, bileton de MOnster 
al Bad Harzburg, kiun vi povos aĉoti 
en Munster. De Bad Harzburg §is 
Friedrlchsbrunn trafikos speciala 
aŭtobuso senkosta por vi. Hejmen- 
vojaĝo same okdo Bad Harzburg aŭ de 
Thale laŭ bezono. 

Jen ni donas koncizan priskribon de 
la regiono, en kiu okazos la post- 
kongroso. La kongresloko estas ĉarma 


Llsto prl kongresoj, renkontiĝoj do 1 
16. 4. 1992: 

GEFA - plejaĝul-renkontiĝo en Hil- 
doshclm. Inf. kaj aliĝado: Elfricdc 
Kruse, Wiener StrafBe 121, D-W-6000 
Frankfurt/M, 74, 

25. 4. 1992: 

GEFA - prlntempa migrado de 1a di- 
striktoj Koln kaj Essen al la liber- 
aera muzeo en Hagen. Inf. Hoinz 
Schindier, Max-Klein-Str. 21, D-W- 
5830 Schwo1m. 


vllaĝo, kie la hotelo "Ostharz ’ 
donos al ni tre agrablan restadon. 
En 1a hctelo trovlĝas saŭno, naĝejo 
kaj sunumejo. Frledrichsbrunn situas 
sude de Thale en la norcorienta an- 
gulo de THarz (Harc), kiu estas la 
plej norda mezalta montaro en Ger- 
manio. De post la milito ĝis 1989 la 
Harco estis divldita en okcidenta 
(Fed.Reso.Germanio) kaj orienta 
(Germ.0em.Resp. ) partoj. La plej 
alta pinto estas Brocken (1l42 m). 
La montaro alternas inter ofte >ru- 
daj dekllvoj kaj profundaj valoj kaj 
estas kovrita per vastaj arbaroj. La 
partoprenantcj en tiu semajno vidos 
ne nur grandan parton de tiu bela, 
interesa montaro, sod ankaŭ plurajn 

malnovajn tarmajn urbojn, kiuj tro- 

viĝas en tiu historie grava regiono 
de Germanio, krome mteresajon ei la 
tempo, kiam om elfosis arĝenton kaj 
aliajn metalojn el tiuj montoj. LKK 
ankaŭ klopodos prezonti ion ol 1a 
regionaj folkloro kaj muzikc. 

Frandaĵc por ĉiu fervojisto estos 1a 
unikaj otSpuraj forvojaj linioj, 
entute proks. 120 km longaj, kiuj 
transas la Harcon de nordo al sudo. 
Malnovaj vaporlokcfr.otivoj trenas la 
trajnojn. LKK planas ekskurson per 
tia trajno al 1a plej alta pinto 
Brocken. 

LKK 


fGrvojistoj-Esperantistoj (GEFA) 

5.-8.6. 1992: 

70a Germana Esperanto-Kongreso en 
Schwor1n. Informoj: Ursula Folhbl- 
ter, Lathener Stra(3e 4, D-W-4500 
OsnftbrOck, 

5.-12.9. 1992: 

Esperanto-kongreso por la pli aĝa 
generacio en Augsburg. Informoj kaj 
aliĝo: Hormann Schmid, Waterloostra- 
Oe 21, D-w-8900 Augsburg. 
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Honoritoj 

Kiam IFEF distingas rrembrcn oer hcnora rr.embreco aŭ FISAIC per medalo, i 
onsknbas tion en IF. Sed klu meinoras diam ĉiujn. Tial nl jen publiklg. 
ltston de honoraj prezidantoo kaj membroj, honoritoj per FISAZC-medalo k. 
membroj de la Honora Patrona Komitato de IF6F: 


Honoraj orezidantoj 



j&cs 

Giessnor, Joachim 

FR Germanlo 


1900 

Oe Jong, K.G.J. + 

Nederlando 


1901 

Hsnorai membroi 

Biosheuvel. Wi1he1m t 

Nederlando 


1958 

Drijfhout, Egberl t 

Nederlando 


1958 

Stapel. walig t 

Nederlando 


1958 

Hcen, Harmen t 

Nederlando 


1963 

lck, jan t 

Nederlando 


1965 

Kensing, Ingvard t 

Oanlo 


1973 

Oe Jcng, Kornelis G.J. t 

Nederlando 


1975 

vvalder, Otto t 

Svislando 


1975 

Thorsted, Niels Chnstian t 

Danio 


1976 

0-ro BicsKai, Istvin 

Hungarip 


1976 

Mag. Narvala, Nils Gosta t 

Finnlando 


1977 

Gimelli, Germano 

Itaiio 


1977 

labordus, Jacob Johannos t 

Nederlando 


1977 

Inĝ. Rebiĉek, Jaromir 

Ceho-$iovakio 


1977 

BOrgor, Johann 

Austrlo 


1978 

Poly, Pierre t 

Francio 


1978 

Kruse, Elfnede 

FR Germanlo 


1980 

van Leeuvven, Wii1em 

Nederlando 


1980 

Blondeaux, Andre t 

Francio 


1983 

Lerr/nomer, Germaine 

Francio 


1985 

Zuoanii, Josip t 

Jugoslavio 


1986 

Engen, Per 

Norvegio 


1988 

Babiĉka, Jaromir 

CePio-Slovakio 


1991 

Honoritoi oer rlSAIC-medalo 


nedalsosco 


Geroldlnger, Johann 

Aŭstrlo 

ora 

1967 

Blaauw, M.Thies t 

Nederlando 

arĝenta 

1967 

Hunkeler, Hans 

Svislando 

bronza 

1967 

de Jon 9 , Kornclis G.J. t 

Nederlando 

ora 

1969 

Lemmonier, Germaine 

Francio 

arĝenta 

1969 

Giessner, joachim 

FR Germamo 

ora 

1970 

Lok, Jan t 

Nederlando 

ora 

1970 

B1ondeaux, Andr6 I 

Francio 

argonta 

1971 

Ritterspach, Gernot t 

FR Oermanio 

arĝenta 

1971 



ora 

1990 

Zupanic, Josip t 

Jugoslavio 

arĝenta 

1971 

Christoffersen, Johannos t 

Danio 

arĝenta 

1973 

wa1der, Otto t 

Svislando 

ora 

1974 

Kruso, Elfricde 

FR Germanio 

ora 

1975 

Bengtsson, Harry 

ŝvedio 

bronza 

1976 

Barks, Horace t 

8ritio 

arĝenta 

1977 
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van Leeuwen, Wil1em 

Nederlando 

ora 

1979 

Labordus, Jacob Johannes t 

Nederlando 

arĝenta 

1981 

D-ro BScskai, Istvŭn 

Hungario 

ora 

1982 

Srodiĉ, Gvozden 

Jugoslavio 

ora 

1986 

Hartig, Heinz Dieter 

FR Germanio 

ora 

1988 


Honora Patrona Komltato de IFEF: 
1070 D-ro SchlossGr, Emilo t 
I.A.Pahm 
Cssi t Pasquale 

1971 Inĝ. R6dbnyi, Karoly 


1972 D-ro inĝ. Azzi, Giordano 

1977 D-rino 8oulton, Marjorio 

1987 Inĝ. RodaK, Aleksander 

rekcio Katowice 


Luxemburgo 

Generala prez. de FISAIC 

Francio 

Prezidanto de UAICF 

Italio 

Direktoro de Dcpolavorc 
Ferroviarlo, Bologna 

Hungario 

Unua Anstataŭantc de la 
Hinistro por Poŝto kaj 

Trafiko 

Italio 

Honora rrembro de UEA, prezi- 
danto de Itala Esp.-Federacio 

Britio 

Unlversitato Oxford 

Pollando 

Cefdirektoro cc fcrvoja di- 


KONGRESPROPONOJ POR LA 44a IFK 
Propono n-ro 1 

Kcmitatano L. de Sutter (Belgio) en 
sla funkclo kiel ĉofkemttatano pro- 
ponas: 

Reelekt: la ĝisnunajn estraranojn, 
t.e.: 

- Per ENGEN, (Prezidanto), 

- Inĝ. Istvan GULYAS (VlCc>rezidan- 
to), 

- D-ro Romano BOLOGNESI (Sekreta- 
no), 

- Henning HAUGE (Kasisto), 1 

- E.Henning OLSEN (Redoktoro) 

Komentario 

Laŭ 1a IFEF-Statuto Kaj Regularoj, 
elekto de estraranoj por trijara 
oflcporiodo okazos en jaroj kun nom- 
bro dividebla per tri. Reelekto 
ebia$. 

Nenlu el 1a estraranoj sendis doml- 
sian leteron. Neniu alta IFEF-ano 
kandidatlĝis por iu ajn posteno. 


FERVOJISTOJ AGAS 

Laŭ n-ro 10-12/1991 de Aŭstria Esoe- 
ranto-Revuo la aŭstriaj fervojistoj- 
esperanttstoj agas no nur en AFEF, 
sed ankaŭ en Aŭsiria Esperantista 
Federacio. (Tta slstemo cetere estas 
konata ankaŭ en aliaj landoj, kio 
laŭ vasta perspoktivo estas gratul- 
inda). Kotizojn por UEA kaj por la 
venonta (77a) UK en Vieno 25.7,- 
1.8.1992 kolektas Leopold Patek, 
kies nomo ankau aperas kiel vicafer- 
gvldanto de AEF. Inter la nomoj de 
AEF-funkciuloj troviĝas ankau Greta 
Gossl kaj Martm Stuppmg. 

fl 


FERVOJA KORESPOMDA SfcRVO 

S-ro Germano GIMELLl, Via Creti 61, 
1-40128 80L0GNA, Italic. 

Se vi deziras utiligi la servcn, 
bonvolu indikl viajn nomon, aĝon, 
adrescn, en kiuj landoj vi deziras 
korespondant(in)on, kaj pri kiaj 
temoj ktp. 


Aldonu so oble internacian respond- 
kuponon. 






INTFRNACIA FfRVOJlSTO 199?.1 


PĉLSa- 


NOROIA KUNUBORO FN TURISHO KAJ TRAFIKO 


Dum 1a 76a Universala Kongreso de 
Fsporanto en Bergen, Norveglo, oka- 
zis prelegserio pri nordia kunlafco- 
ro. La prelegon, klu supozeble pleje 
interesas nm, verkls kaj prezentis 
Per Johan Krogstie, prezidanto de 
N'EFA. Jen 1a teksto. 

Estas por ml grando ĝojo prelegi al 
oufcliko. kie estas gepartoprenantoj 
el multaj diversaj londoj dum mi 
scias, ke vi ĉiuj alvenis ĉi tien 
lau propra kaj libera volo, kaj ni 
esperas en scio, ke vi renkontos 
amikecon kaj ke viaj ĉiutagaj bezo- 
noj ostos kontcntigataj, tiel ke 
neniu el vi sentos malvarmon tiel, 
ke vla sano poste suferos, Ko Yia 
konvinkiĝo estu tia, tamen ne estas 
memkomprenebla. Nla lando, jes oĉ la 
tuta Ncrdlo, sendube trovigas en la 
ooriferio de la mondo, kaj la naturo 
kaj la klimatc reprezentas ekstre- 
nvon. 

Estas neeble kaĉi, ke 1a nordiaj 
pcpoloj ekde 1a pratompo okhavis 
rcalbonan reputacion en grandaj par- 
tci ce 1a mondo. - kaj nocesas sub- 
streki: grandaj partoj! 

Dum hlstona praepoko 1a viroj ol 
Nordio direktadis siajn Ŝipojn trans 
la maron al malproksimaj landoj- 
ĉirkaŭ 1a eŭropaj marfcordoj, tra la 
markolo de Glbraltaro kaj al la plej 
oriente situantaj regionoj de 1a 
Meditoraneo. 

Kuraĝe ili veladis sur 1a vastaj 

oceanoj, kie 1)1 ektrovis kaj gran- 

dajn kaj malgrandajn insulojn, ili 
kontraustarls 1a vulkanojn de Islan- 
dc kaj 1a glaciejojn de Groenlando 
antaŭ ol i11 direktis siajn Sipojn 
eĉ pli okcidenten al nova kaj ĝis 
tiam nekonata kontinento. 

Guste dum ĉi tiu jaro ni precipe 
memoras 1a islandanon Loiv Eiriks- 
son, kiu gvidis siajn virojn al 1a 
marbordoj de la nordAmerika konti- 


nento, kie 11 aneksis landparton 
tio ckazis antau ml1 jaroj. Dumc 
aliaj nordianoj direktis siajn ŝi- 
pojn urlenten tra 1a Baltika maro 
Ili velis kontraŭflue tra riverego. 
en nekonatajn landojn, trans la ak- 
vcdislimo ĝis ili atingis la bluai 
Mediteraneon apud la markolo Bospo- 
ro. 

Tion mi menclas kun speciala fiero 
sed ankaŭ kun ioma ti/r.o, ke la nega- 
tlvaj flankoj de la vikingaj vojaĝo, 
dovus vgki abcmencn, - tio ja estai 
tute natura kaj komprenebla. 

**Ho Dlo, protektu nin kcntraŭ 1< 
kolorogo do 1a normanoj“ onl laŭku 
time preĝis en grandaj partoj de 1< 
mondo, kaj certe ne senkaŭze. 

Se 1a krueleco fare de la vikingo. 
ne estas forgesita, ni esperu ke ĉic 
estas pardonita. La fakto ke vi al- 
venis ĉi tien, indikas ĝuste tion 
La landoj ĉi tie en la Nordo esta^ 
por ni, kiuj loĝaa Ĉ1 tie, tr< 
karaj, tamen mi ne volas kaŝi ke m 
ĉio ĉe ni estas perfekta, sed povu* 
estl ŝanĝlnda. 

Inter la multaj klarigoj kial niaj 
prapatroj uzls la maron kiel kcmuni- 
kan vojon voturanto al malproksima: 
regionoj, estas la fakto, ke la vivc 
ĉi tie estis t1e1 malriĉa, penige 
kaj riskoplena, ke eĉ vojaĝo en pri- 
mitiva kaj netegita boato sur li 
ŝtorma maro ne sentlĝls tlmlga- 
nenio ŝajnis pli mizera ol la hejm< 
regiono por 111, 

Estas fakto ke nordianoj ĉiam, tn 
ĉiuj epokoj kiujn ni konas iradif 
eksterlanden, 

Cetere ni ankaŭ pronis sur nir 
transportajn taskojn por aliaj, ka: 
dum preskaŭ cent jaroj ekde la last< 
duono de 1 q pasinta jarcento, 1/ 
nordiaj landoj kune estis potenculc 
sur la maroj, - rtl fŭnĝis la plej 



Pa9Q-8 


INTERNACIA FERVOJISTO 1992.1 


gravaj transportistoj de la tuta 

mondo! 

Tutcorto multaj homoj mlras ko on 
ordio troviĝas tiom da sendependaj 
ŝtatoj, nl ja havas tion da komunaj 
trajtoj, kaj kial ne disrocnpi 
limojn intcr la landoj kaj nur kon- 
servl la 1imon al la ekstere situan- 
ta mondo? 

La kondicoj oor krei la Unuiĝintajn 
Nordlajn Statojn tutcorto ĉcostas, 
tio ofte estas indikita, tamen nl 
vonis al alia solvo. 

Inter la kvin sendopendaj ŝtatoj: 
Danlando, Flnnlando, Islendo, Nor- 
vegio kaj Svedio, - cetere ankau la 
Ferooj insuloj, Groenlando kaj Alan- 
do, kiuj estas regionoj parte auto- 
nomaj, estas establlta Intima kun- 
laboro tra Nordisk R£d, - tio estas: 
La Nordia Konsiiantaro. 

Tiu konsilantaro funkcias kaj sur la 
nivelo do parlamontanoj, de ia mini- 
stroj kaj de la aŭtoritatuloj. Cete- 
ro la Konsilantaro starlgas oiok- 
titarojn kaj komisionojn, kluj pri- 
zorgas ia kunlaborajn taskojn sur 
limigitaj terenoj. 

La nuna kunlaboro pri turismo kaj 
trafiko staras en la centro inter la 
dlversaj labortaskoj do 1a Nordla 
Konsilantaro. Kaj turismo kaj alia 
interkomunikiĝo havas duoblan funk- 
clon, - 11i ambaO estas kaj mezurilo 
kaj ankau celo. 

Ni nun volas prirlgardi 1a kaŭzojn 
de tlo, kaj el du vldpunktoj: Intor- 
nordla turismo kaj internacia turis- 

mo. 

La celoj do Internordia turismo ĉofc 
estas 

- stlmull nordian kulturan intor- 
ŝanĝadon 

- plibonigi la sciojn do 1a nordiaj 
civitanoj prl 1a landoj unu de 1a 
aliaj 


- Ofertl al la libertempo Oe 1a unu- 
opuloj oll valoran enhavon 

- protekti la interesojn de medio 
kaj cetere malhelpi detruadon de 
1a naturo. 

La mternacia turismo kadro de pli 
vasta porspektivo servas la samajn 
Intencojn. Tamen estas pli evidontc 
ke 1a turisrr.o ankau havas Sian pozi- 
tlvan flankon por 1a okonomia stato, 
kaj jen 1a antaŭviditaj avantaĝoj 

- kreado de laborlokoj, intoralio 
sur kampoj, kiuj cetere havas mal- 
multajn ofertojn al eventualaj 
kandldatoj. 

- doni eblecon gajni eksterlandan 

valuton. 

Komuno 1 a nordUJ londoĵ sukcosis 
efektivigi diversajn entreprenoj por 
akcell 10 turlsttrafikon kiol mon- 
tras 1a Jenaj ekzemploj: 

Ekde 1a Jaro 1952 1a loĝantoj do 1a 
nordiaj landoj reciproke rajtas vi- 
ziti 1a allajn landojn sen vizo aŭ 
et pasporto kaj ekloĝi kie ajn en la 
Nordlo sen oflciala pormcso. Tiu 
regulo komence validis por periodo 
ĝis tri monatoj, ekdo 1954 son tom- 
polinngo. Cetcre 1a regularo pri 
dogano kaj valuto ŝanĝiĝis por krei 
laŭeblo ploj malmulte da baroj kaj 
malhelpoj por la libera trafiko. 

Por kontentigi la bozonojn de la 
Intcrnacia turismo, Nordio ekdo 1958 
establiĝis kiel unu pasportregiono. 
Tio signlfas, ke vojaĝantoj ol lan- 
doj ekster Nordio devas montri siajn 
pasportojn onirante nordian landon, 
sed ne okaze de trapasado dc inter- 
nordia landlimo. 

Analoge eksterlandanoj kun restad- 
permeso en unu el la nordiaj landoj 
sen formalaĵoj raJtas viziti ankaŭ 
1a ceterajn ŝtatojn. 

Iom post iom civitanoj el kreskanta 
nombro da landoj ekhavis pormeson 
senpasporte eniri la nordlan tento- 
rlon. Komonce tio ekvalidis por ci- 
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vitanoj el la arvtaOa Germana Federa- 
cta Resoubllko, AOstrlo, LlhtenStoJ- 
no, Svislando kaj Francio ekce 1563, 
- onste ankaŭ por pluraj aliaj lan- 
doj. 

Ankaŭ 1a ĉelandllma dogankontrolado 
estas simpligita por ebligi laŭeble 
Hberan Interkomunlkiĝon. Komence 
tio okazis cer stango tie kcmunŝta- 
taj dogankontrolejoj Ce 1a nordlaj 
landlinoj, - pcste per starigo de 
Nordio kiel unu dognnregiono, samo 
kiel ĝi faras unu pasportregionon. 

RestriktoJ klam tcmas pri valuto- 
transigo inter 1a nordiaj landoj ne 

ekzlsue. 

Oum 1a epoko de prlvat-aŭtomobilismo 
estas absolute necese ke la trafik- 
Sildoj laŭlonge de 1a autovojoj kaj 
la instrukcloj kluj reguligas 1a 
trafikon, estu harmoniigitaj kaj 
unuecaj por ĉiuj landoj. 

Tlo icm post iom okazis dum 1a las- 
taj 50 jaroj; 1a plej grava okazint- 
aĵo tiusence okazis en jaro 1967 
kiam oni en Svedio decidis transiri 
al dekstraflanka veturado. Unuecaj 
reguloj ebligis ke certlgatesto por 
aŭtoveturado donita en unu nordla 
lando ankaŭ aŭtomate validas en 1a 
ceteraj ŝtatoj, tiel ke forfalis la 
postulo pn intornacia certigatesto 
por aŭtoveturanto intsrne de Nordio 
por nordiaj civitanoj. 

Cetere la asekuraj konpanioj pri- 
traktas Nordion kiel unusaman regio- 
non, kaj specialaj reguloj sekve de 
trapaso de intern-nordiaj landllmoj 
fari^is superfluaj. 

Similaj avantaĝoj estas aranĝitaj 
por vojaĝantoj per aŭtobusoj kaj por 
trajnoj. 

Kiam temas pri aŭtobusoj, validas 
tamen aliaj reguloj pri 1a volumo de 
1a veturilarc cn Norvegio ol kaj on 
Svedio kaj en Oanlando. La kaŭzo 

estas malegalftj norrr.oj do la autovo- 


joj en la unuopaj landoj. 

Kiel tutcerte multaj el vi jam kor 
statis, ni on Norvogio havas vojo: 
kies kurbiĝoj estas nekutime akrĉ 
kaj kun pli okstremaj ascendoj c 
tiuj en 1a plej multaj landoj. 

Kaj por 1a turismo kaj por 1a surtc 
ra trafiko ĝenerale Oanlando esti 
la ponto cl kaj al Nordlo, en simi' 
grado por ĉiuj tri landoj, nome pc 
Finnlando, Svedio kaj Norvegio. T' 
fakto devigas al Danlando speclala: 
taskojn kaj igas 1a markolojn Sunc 
(0resund) kaj Granda Belto 
bslt) komunaj gravaĵoj por ĉiuj 
menciitaj londoj. 

Dum antaŭaj epokoj, kiam Danlanc 
posedis la teritorion ambaŭflanke < 
Sundo, 1a doganenspezoj el la %U 
trafiko el kaj en 1a Baltlkan marc 
alportis al 1a ŝtato grandajn mor 
sumojn. Dum la nuna tempo 1a tran! 
ita trafiko apenau estas enspezfor 
to, ĝi tamen ĉlam rezultigis nova, 
kaj pli grandajn postulojn prl kor 
struado do havonoj kaj pontoj, pl 
vastigo de aŭtovojoj, cetere ank< 
planado de ĉiaj plibonigoj. 

Dum longa ternpo estis deziro estab 
rolvojan kaj aŭtovojan konekson sor 
praman inter la Skandinavia Duonir 
sulo kaj 1a cotora eŭropa kontiner 
lo. Realigado de tia plano metas si 
Danlandon pezajn ŝarĝojn. 

La aerodromo sur Amager proksime < 
Kopenhago estis por la transkont 
nenta aertrafiko la enirpordo < 
Skandinavio. Dum 1a Jaroj tlu aerc 
drcmo vaste pligrandiĝis, sed tam< 
oni no povas atendl ke ĝi por ĉii 
povas kontentigi la postulojn. Ti< 
estas nature, ke oni komencas pr 
pensi aliajn alternativojn. 

Estas ne mingo ke ĝuste 1a ŭĉi 
inter la du plej dense loĝataj lai 
doj on Nordio ostas oloktlta. 

Verŝajne om estonto povos vidi ae 
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ro<Jrwon konstruUan sur nuntempe 
senslonlfa Insuleto en la markolo 
Sundo, kaj la bezonatar* mason oni 
ellgos el fosota subakva tunelo. 

Ponto trans Sundo verŝajne estus 1a 
plej racia solvo, tamen pro la grav- 
eco de 1a ŝiptrafiko al kaj el 1a 
Baltika maro, apcras preskaŭ ne 
solveblaj postuloj pri libera alteco 
sub tla ponto. Pro 1a ncovltaj 
spertoj pri subakvaj konstruaĵoj, 
tlo verŝajne fanĝos 1a solvo. 

En Danlando oni dun longa tempo 
ĝojas pro tia tunolo sub 1a Limfjor- 
do, kie la geologaj cirkonstancoj 
supozoble estas kompareblaj kun tiuj 
sub Sundo. 

Restas nun vidi ĉu niaj landoj kcmu- 
no sukcosos atingl toknikajn kaj 
ankaŭ ekonomiajn solvojn por tiu 
konstruajo. 

Estas cetere aliaj internlandaj ko- 
muniklloj. 

Sekve de 1a longoga komuna landllmo 
inter Svedio kaj Norvegio kaj pro -1a 
intimeco kiun krois 1a unio inter 
tiuj du landoj, ĝuste dum la epoko 
kiam okazis 1a konstruado de kaj 
fervojoj kaj vojoj, multaj tlaj ko- 
munikiloj krucas la komunan landli- 
mon. 

La ĉefa kaŭzo tutcortc ostas gcogra- 
fia. La Baltika rnaro kutime estas 
kovrlta de glacio plurajn monatojn 
dum 1a vlntro. Pere de 1a fcrvoj- 
linio Ofotbanen la norvega urbo Nar- 
v1K cstas oksporthaveno por erco el 
norda Svedio, kaj la fervojlinio el 
ia svoda urbo Ostersund tra 1a llm- 
stacio Storlien al 1a Trondhejmfjor- 
do ekde la komenco estls 1a trans- 
portvojo por produktoj de la lig- 
naĵindustrio kaj en la nordaj kaj cn 
1a rr.ozaj partoj de Svedio, kiam tiu 
fervojlinio malfermiĝis antaŭ pli ol 
cont jaroj. 


Dum nia proksima pasintcco, do dum 
la ”malvarma mlllto", konstrutĝls 
signifoplena haveno kun mteralie 
amploksaj olo-cistornoj konstrultaj 
en 1a monto en Muruvik ĉe la fundo 
de la Trondhojmfjordo. 

Samtempe 1a frajta prezo laŭ 1a di- 
stanco grandparte reduktlĝls, sed 1a 
atendita kresko de 1a transportkvan- 
to no voms. 

La kaŭzo oarte estas, ke om entra- 
flkigis pli efikajn glacironpajn 
ŝipojn on 1a Baltika maro, kaj tiuj 
reduktis la barilon por 1a trafiko 
kiun antaŭe 1a glacio formis, parte 
pro tio ke malfermiĝis ebloco por 
importi oleon tra Murmansk. 

Nordkalotten - tio estas La Norda 
Kaloto, do la rospono nordo do 1a 
polusa cirklo, el diversaj vidpunk- 
toj estas rlgardata kiol unuo trans- 
verse de la landlimoj, sekvo de tio 
estas la vojo inter Umbukta kaj 
Graddis. 

La malnovaj vojoj inter Skibotn kaj 
Kilpisjarvi kaj tiu inter Karasjok 
kaj Karigasniemi estas rekonstruitaj 
por povi kontentigi modernan trafi- 
kon, kaj laŭ miciato de la Nordia 
Konsilantaro, la finnlanda kaj 1a 
norvega vojretoj estas kunligitaj 
pere dc novkonstrulta vojo tnter 
Sevittijŭrvi kaj Neiden. 

La vojkonekso imer Svedio kaj Finn- 
lando Ĉefe ostas plibonigita poro do 
pontokonstruado trans la riveroj 
Munio kaj TorneS kaj cctcrc por ĝe- 
nerala pltbonigo de la kvalito de 1a 

vojo laŭlonge do 1a orienta marbordo 

de Svedlo. 

Mi csperas, ke mi pere do ĉi t1u 
prelego sukcests klartgi al vt la 
staton rllato turismon kaj trafikon 
en 1a Nordio, kaj mi deziras esprimi 
mian sinceran dankon pro via atento. 
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Norvegaj vagontipoj 


Prelego fare de Rolf Bergh, vicpre- 
zid3nto do NCFA, on 1a forvojl&ta 
kontaktkunveno dum 1a 76a UK en Ber- 
gon (N). 

ĉkde 1973 1a evoluig-laboro de NSB 
(Norvegaj Stataj Fervojoj) koncon- 
tras al pligrandlgo de la rapi- 
deco de 1a trajnoj. Ont alfrontls 
kaj ankcraŭ alfrcntas gravajn prc- 
blerr.ojn; 

Pli ol la duono - ekzakte 58% - de 
1a fervojreto kuŝas grandparte en 

akraj kurboj kun radiuso ĝis mallon- 
go do 250 motroj. Evtdente onl devas 
sufciĝi al 1a fakto, ke vere grandra- 
pidaj trajnoj, on modcrnŭ sonco, io 
ni r.e estos atingeblaj. 

Du solvcj de 1a problemo ekzistis: 

- Aŭ alĝustigo kaj rektigo de 1a 
plej akraj kurboj 

- aŭ konstruado do spocialaj vago- 
r.cj, kiuj povus pli rapide trapasi 
tra 1a kurboj. 

Alĝustigo de la kurboj de la pli ol 
4000 km longa fervojreto estus eko- 
nomie nultcent-miliona aferc kiu 
ankaŭ ostus sonflna laboro. 

Oni tial trovls pli bono ovolulgi 
novajn vagontipojn por niaj ekspres- 
trajnoj. (La bozono pri rapidaj llt- 
vogonoj ne estas same urĝa> ĉar por 
la noktotrajnoj komforto kaj sufiĉa 
dcrncbloco cstas pll grava). 

NSB do evoluigls tri generaciojri de 
sidvagonoj: La A + B3, la B5 kaj 1a 
AB ♦ 07. 

Ciuj el ili ostas grandkupcaj tipoj, 
kun grandaj elvid-fenestroj. Cluj 
seĝoj en 1a tri tipoj havas ĝustig- 
cblan seĝodorson, kaj 1a seĝoj estas 
turneblaj, kaj ostas ce 1a elirsta- 
clo turnitaj Uŭ U voturdirokto. 

La ploj nova tlpo, 1.1 B7, kiu nuri 


trafikas en 1a eksprestrajnoj nor- 
den, suden kaj okcldenton do Oslo, 
reprezentas grandan paŝon en 1a di- 
rekto al la atingeblo en Norvegio. 

Tamen U trajnrapideco ankoraŭ devas 
osti modera. Ne limigita de U ra- 
pidkapablo de la vagoncj, sed pro 1a 
influo de 1a cenlrifugaj fortoj sur 
la hona korpo, kaj por eviti ke bo- 
tcloj kaj aliaj eroj estos forĵet- 
ataj de 1a tabloj. 

Tial U B7, kun U apartenantaj AB7 
kaj la BF-vagonoj de la sama serio, 
havas konstrukcion preoaritan por 
hidraŭlika kontrolo de la vagonkesta 
kliniĝo, por parte nullgl U fUnk- 
fortojn. Ekzemple, ia vagonkesto 
havas prok$1mume rondan profilon, 
kaj 1a pezocentro estas tre malalta. 
Kliniĝo de 1a vagonkesto ebligos 25% 
pli rapldan trapason tra 1a kurboj, 
kaj igos, ke la veturtenpc konsider- 
inde mallongiĝos. 

La nova vagonseno estas konstruita 
laŭ la sama bazprincipo, kaj la in- 

ternaĵo konslstas el sarrtformaj modu- 

loj, por bontenada plisimpligo. II i 
estas bone ŝirmitaj kontraŭ bruo 
kaj bloveto de ekstere. TMono de la 
sgĝoj estas rQzervit3j por fumantoj. 
La aero en la vagono estas renovigi- 
ta 45foje po horo. Super ia seĝoj 
estas reguligeblaj emaniloj oor fre- 
ŝĉ aero. Tie estas ankaŭ muntitaj 
individuaj Ug-lampoj. 

En 8F-vagono (la konduktorvagono) 
estas kupeoj por konduktoro, handl- 
kapuloj kaj infanoj kun ilia prizor- 
ganto. Tle estas ankaŭ la trajnklos- 
ko, pakaĵejo fcaj necesejo por uzan- 
toj do rulsoĝoj. 

Kunordigite kun la nova vagonserio 
NSB evoluigis novan lokomotivon: EL 
17. Gi povos majstri la plamtan, 
novnn rapidecon. Kurbokliniĝo do tiu 
cni ne konsideras necesa. (Sajnas ke 
1 a komfOrto d6 U povra lok-Oŭtro 
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ne gravas). 

Nun mallong© pri niaj litvagonoj: 

Por pllbonigl la komforton en niaj 
malnovaj litvagonoj, NSB antau kol- 
kaj jaroj permesis la uzon de dull- 
taj kupeoj, eĉ por vojaĝantoj kun 
duaklasa bileto, kontraŭ pago de 
icnete pli alta prezo. 

En 1986 estis liveritaj 20 novaj 
luvagonoj al NS8. tute novo tipo 
kaj rimarkinde komforta! Tiu mem- 
laŭdo ostas prava, ĉar la vagontlpo 
gajnls altan internacian aprob-laŭ- 
don, nome la Brunel-honoron. La va- 
gonoj nun trafikas on ĉiuj enlandaj 
noktotrajnoj, kune kun kelkaj mal- 
novaj. La novaj havas nur dulltajn 
kupeojn, kiuj simile al niaj tiel- 
nomitaj "unlversal-vagonoj" povas 
osti uzataj ankaŭ kiel unulitaj ku- 
peoj. Duaklasa vojaĝbileto validas 
ankoraŭ en la novaj vagonoj en duli- 
taj kupeoj. 

Super la pordo de la kupeo, paralele 
al la koridoro ostas senpaga krom- 
lito por infano. 

Troviĝas speclala kupeo por invall- 

cJoj, kaj propra nocesejo por rul- 


soĝuzantoj. 

Aerorisorta slstemo kaj boĝiaro, 
ekipita per spociala kusena radaks- 
lagro prizorgas molan kaj kvietan 
veturadon. 

La kupeoj estas hel-pentritaj, kun 
tapiŝo sur 1a planko. 

La vagono ostas larĝa, kun sia 3,24 
m la plej larĝa en Eŭropo. Tio ebli- 
gas p11 larĝan korldoron, io kiu 
facillgas 1a pasadon de la pasaĝeroj 
kaj 1a bufodĉareto. La ekstorordlna- 
ra larĝeco ebligls mstall klapeb- 
lajn tablojn kaj sidbenkojn en 1a 
koridoro. 

En la kupeo ostas ŝaltlloj por Igm- 
igado kaj 1a enkupea temperaturo, 
cetere ilo, por kiu oni povas alvoki 
1a konduktoron. En la sama panelo 
troviĝas laŭtparolilo, kaj ankaŭ 
korno por avorti prl fajro. 

Nova oforto al 1a pasaĝeroj en 1a 
litvagonoj estas kroma salonvagono, 
on kiu oni povas restadi, vidanto 
televidfilmojn, legante gazetojn, 
kaj ĝui ian trinkejon, antaŭ ol oni 
enlitiĝas. 


Poŝta stampo 

Okaze do la IFEF-kongreso en MUnstor 
estas uzata speciala poŝta stampo, 
vidu apudan ilustraĵon. Samtompo 
estos haveblaj speclalaj poŝtkarto 
kaj koverto. IIi jam estas mendoblaj 
ĉe Werner Holmlich, Frdbolstr 4, D- 
W-3040 SOLTAU. La prezo estas por 3 
pecoj 2,50 gormanaj markoj (DEM). 
Post la kongreso 11i estos havoblaj 
ankau kun Esporanto-stampo. PrezoJ: 
poŝtkarto 2,00 kaj koverto 2,50 DEM 
po poco. 

Pagoj al poŝtĝira konto 165042-308 
Mannover 8 l2 25010030 de Korner 
Heimlich. 



Ilustrajoj sur poŝtkartoj estas aŭ 
1a marko de 1a 44a IFK aŭ la ICE- 
trajno, klu ornamis frontpaĝon do IF 
1991.6 

■ 
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Eduard GASINEC, Bratlslava (Slovaka Respubllko) 
ESCEPTA HISTORIA ARBARFERVOJETO EN SLOYAKA RESPUBLIKO 


(pri la Kysuca arbarfervojeto) 


Slovaka Respubllko estas la lando 
sltuanta en la koro, en geopolltlka 
centro, de EOropo. Norde ĝl estas 
llmlglta de 1a montegaro de Altaj 
Tatroj, de la plej malgranda monteg- 
aro en 1a mondo, sude 1a interŝtatan 
llnlon al 1a Hungara Respubllko dl- 
flnas la mezaj partoj de rlverfluo 
do Oanubo. En 1a nordokcidonta 
anguleto de Slovakio troviĝas 1a 
montetoriĉa Kysuca regiono (= dls- 
trlkto de Cadca), on kiu estas loki- 
ta la historia Kysuca arbarfervoj- 
eto. 

La arbarfervojoto ol vllaĝo Oŝĉad- 
nica (oŝdadnjicaj al vilaĝo Lokca 
ekestls en la jaro 1926 helpe de 
interligo de memstaraj relvojetoj el 
Kysuca regiono (Oŝĉadnica - domareto 
de Chmŭra (ftmu:ra)) kaj el Orava 
regiono (Lokca - vilaĝo Oravskŭ 
Lesnŭ (oraŭska: Ijesna:]), kiuj 
ambaŭ en la jaroj 1915-1918 estas 
konstruitaj. La intorliga forvojeto 
Chmŭra -Oravskŭ supervenkas 1a mal- 
facilan terenan diferencon en 1a 
alteco de 1500 m helpe de du akutaj 
kontraŭdirekte turnantaj trakforkoj 
sur fervojkruciĝo. Sur 1a ĉofforvoj- 
llnio kun fervojkruciĝoj (maks. lon- 
goco on la jaroj 1927-1928 preskaŭ 
110 km) veturis vapormaŝinoj (gk- 
zemple MAV - en produktjaro 1916, 


Henschel (henŝel) - 1912, Kraus- 
1916, CKD). La llgnotransporto ĉesis 
en 1a jaro 1971. La parto Chmŭra- 
monto Taneĉnfk (tanjeĉnji :k) estas 
deklarlta klel ŝtata teknika monu- 
mento (1969-1972) kaj 1a parto kun 
du akutaj kontraŭdirekte turnantaj 
trakforkoj (8 km) restas konservita 
ki q 1 oscopta toknika monumonto de 1a 
tuta mondo. Post la jaro 1974 Kysuca 
muzeo en distrikta ĉefurbo Cadca 
(ĉacca) rekonstruis 1a forvojeton 
ĝis al Chmŭra (3 km) kaj hodiaŭ ĝi 
ekestls unu parto de 1a otnografla 
ekspoziclo de la 1ibersituanta Kysu- 
ca vllaĝmuzoo, Kysuca skonzeno, kie 
troviĝas ankau 1a menciita arbarfer- 
vojeto, kiu servas kiel transportri- 
medo por vizitantoj de tiu ĉi muzeo 
en naturo. 

P.S. La vizitantoj devas veturi per 
rapidtrajno al 1a stacidomo do dis- 
trikta ĉefurbo Cadca kaj poste el 
Cadca per aŭtobuso tra 1a Bystrica 
valo ĝis 1a lasta vilaĝo Novd 8ys- 
trica - Vychylovka (nova bistrica- 
vihiloŭka). 

La ĉisupra artikoloto ostas dos pli 
interesa ĝuste nun, ĉar 1a 33a IFES 
okazos en tlu regiono de la 8a ĝis 
la 15a de februaro. (Rlm de red) 
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HUNGARLANOA FERVOJISTA ESPERANTO-RENKONTIGO 


JNIERNACIA FERVOJI STO 1992,1 


La aan kaj Tan de julio 1991 en urbo 
Gydr okazls 1a jara amlka renkontlĝo 
de 1a hunsaraj fervojistaj esperan- 
tlstoj kun pli ol 100 partoprenan- 
toj. Alvenis reprezentantoj el Aŭst- 
rlo, Jugoslavio, Slovakio kaj Ce- 
ftio.Per la malfermo de la Esperanto- 
movada ekspozlcio komenciĝis 1a pro- 
gramo. S-ro Istvdn GulyAs, vicprezi- 
danto de IFEF festparolis dum 1a 
oficiala akcepto antaŭ la Invitltoj. 
Poste okazis aŭtobusa ekskurso al 
fama bcnedlktana monahejo Pannonhal- 
ma. La vespermanĝon oni aranĝis en 
la restoraclo M Zdldfa“. La ĉoostan- 
toj fcone amuziĝis per cigana mu 2 iko. 

Dlmanĉe, la Tan de jullo en 1a kon- 
ferenca salono kolektiĝis la repre- 
zentontoj de la landaj forvojlstaj 
fakgrupoj por pritrakti 1a aktualajn 
problemojn de la faka movado. Inter 
aliaj oni decidis membrlgi la Poŝti- 
stan Fakon do HEA. (La Poŝtlsta Fako 
havanta du fakgrupojn ne plu deziras 


Klo estas "Kurso '90" ? 

Depost kelkaj jaroj funkclas por 1a 
fervoja pasaĝertrafIko 1a sistemo 
"Kurso *90", kiun starigis Germana 
Federacla Fervojo (DB). 1T oŭropaj 
fervojoj povas eluzi tiun sistemon. 
"Kurso '90" transprenas ĉiujn sid- 
lokrezervadojn en Germanio krome por 
la fervojoj on Aŭstrio, Bolgio, Mun- 
gario, Jugoslavio, LuksemburĝO kaj 
Nodorlando. En Gormanio ostas 1n- 
stalltaj pli ol 28 000 da terminaloj 
ligitaj rokto kun la komputila cen- 
tro en Frankfurt (Main). 1800 da 
tiuj terminaloj troviĝas en biletel- 
donejoj de DB, pltaj 1T.000 en fer- 
vojaj stacidcmoj de Eŭropo kaj 9000 

en vojaĝagentejoj. La ĉl lastaj 

estas terminaloj de 1a sistem.o START 

de vojaĝagentejoj, on kluj estas 

mendeblaj ankaŭ biietoj de 1a flug- 
kompanio Deutsche Lufthansa (Germana 
Aerhansa) kaj servoj de 1a Turlstika 
Unio Internacia (TUI). Per komputilo 
eblas mendi ankaŭ servojn de allaj 


memstare funkcii kaj petis sian ali- 
ĝon al la fervojistoj). 

Venontjaro en urbo Sdtoraljaujhely 
(norda parto de 1a lando) okazos la 
amika ronkontiĝo. La lokaj organiz- 
antoj bone preparls la aranĝon: ĉiuj 
partoprenantoj ricevis saketon kun 
dlversaj donacoj. Aperis konferenca 
libro, enhavante artikolojn pri 1a 
urbo kaj pri la loka movado. La 
PoŜto uzis porokazan stampon por 1a 
poĉtaj sendajoj. 

Unuafoje en la historio de la ron- 
kontlĝoj 1a lokaj radioamatoroj rlc- 
evis permoson inter la kaj Ta de 
julio por funkciigi radiostaclon sub 
voksigno HG 1 ESP. IIi faris pli ol 
500 eterkontaktojn kun ĉiuj kontl- 
nentoj de 1a mondo. La amatoroj ri- 
cevls specialnn konfirmkarton (QSL- 
karton). 

D-ro Imre Ferenczy 


forvojoj, kiuj ne rekte estas ligi- 
taj per 1a sistemo "Kurso ’90". Nun- 
tempo ofektiviĝas kvin milionoj da 
servoj po semajno. Se en ekstrema 
kazo la centra komputilo ostas do- 
truata, kapablas transpreni 1a funk- 
ciojn rezerva centra komputilo post 
certa tempo. 

En 1a nuna fazo 1a 08-torminaloj 
rezervigas lokojn en pasaĝervagonoj 
inkluzlve kuŝ- kaj litvagonojn, ol- 
donas biletojn en- kaj eksterlanden 
kaj informas pri horaroj kaj tari- 
foj. Projektita estas 1a universala 
teminalo, kiu elaonas ankaŭ bile- 
tojn por pramŝlpoj kaj parkejoj koj 
krone rezervas hotelĉambrojn. En 
posta fazo la fcrvojoj volas oferti 

per komputiloj siajn servojn ne nur 
qn Eŭropo, sed ankaŭ tutmonde - kiel 
1a flugkompanioj. 

Kcmpil. el ‘B1lckpunkt" 12/91 de 

Wi1helm Barnickel (D) 
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La 5an de novenbro 1991 neatendite 
forpaslŭ nederlanda ekskolego kaj 
eksestrarano 

Cornells van 't Hoog 

en 1a aĝo preskaŭ 70-Jara. 

Ekde 1957 11 - por 1a multaj goami- 
koj: Kees - estis membro de FERN. En 
septembro 1958 11 onlris tios ostra- 
ron kiel dua kasisto: li fanĝis 


EL LA HONDO DE LA FERVOJOJ 

La trla otapo por TEST 

Kaoftda Nacla Forvoja Konpanlo onkon- 
dukas en la tria etapo al la trafiko 
mezurkomplekson de la sistemo TEST, 
nomata TEST 3. La unuaj du etapoj de 
evoluo de 1a instalajo TEST estls 
destlnltaj por taksl goometrian po- 
zicion de la trako dum rapido ĝis 
100 km/h. TEST 3, dokumentanta nun- 
tempan staton de la evoluo, povas 
estl uzata por mozurado ĝls ropido 
K5 km/h. La ricevitaj informoj kaj 
reglstroj de 1a vidookamero alvenas 
al datenbanko, alirebla pere de per- 
sonaj komputiloj. La komplekso TEST 
3 ostas loklta en mezurvagono, ekl- 
pita ne nur per komputilo kaj apara- 
taro, cod ankaŭ por pliaj toknlkaj 
aranĝoj, ekzemple per elektra gene- 
ratoro Jo povumo 40 kW. Speclaloj 
kupeoj de tlu fti vagono kun pezo 90 
tunoj estas destinitaj por porsona- 
r o. 

Provtrafikado do Talgp Pendolftr 

Hispanaj Naciaj Forvojoj RENFE prov- 
trafikigis sur destinitaj por tiu 
celo laborejoj en Fedoracia Respu- 
bliko Germanio sian elektran unuon 
Talgo Pendolar. Provveturoj okazis 
en^oksperlmentaj laborojoj en Mln- 
den, sed ankaŭ sur fervojaj llnioj, 
ekzemple sur la linlo Blolofold- 
Hamm je rapido 280 km/h kaj je rapi- 
do 160 kfrt/h sur U Hnlo KoblonZ - 


kasisto en 1962 kaj plenumis ti 
funkclon ĝls 1990, do entuto prosk 
32 jaroj. 

Ankaŭ en IFEF-kongresoj Kees ne ma 
kis. Ni momoras, ke li ankoraŭ of 
parolls prl sla unua IFEF-kongre 
en Aarhus en 1958, 

Ke li ripozu en paco. 

FERN kaj IFE 


SaarbrUcken. Talgo Pendolar ost 
ekipita per sendependaj radoj k 
senskuaj diskobremsoj kaj per aut- 

mata kliniĝo de 1a vagonkesto 1. 
radiuso do lft traveturataj kurb- 
sur 1a fervoja linlo. Tlu-ĉi elekt 
unuo signifo rolos en la kadro « 
programo je pligrandigo de rapldec» 
kaj ilia kunligo kun eŭropa norma 
ŝpura fervoja reto por grandaj rap 
decoj. 

Eksa Sovetunio 

La unua fervoja linio por trajm 
kun granda rapideco estos en 7a ai 
taŭa Soveta Unlo konstruata sur vo. 
direkto Centro - Sudo. G1 kunligi 
la urbon Moskvo kun Krimeo kaj Kai 
kazo. La trajnoj tle Ĉ1 vcturos pi 
rapideco ĝis 350 km/h. Oni konstruc 
la linlon kaj transdonos por ekspli 
atado en etapoj. Gis 1a jaro 191 
oni planas otingi 1a urbojn Simfer< 
polo kaj Soĉo, en la jaro 1999 K1 j 
lovodsk. 

Japanio 

En parko de 1a japana Kojlma or 
malfermis 1a unuan muzeon de pontc 
en la mondo. La vlzltantoj povi 
spekti tie konstrumodelojn de 
mondkonataj antlkvaj, mezepokaj k« 
nuntempaj pontoj. Ne mankas tie e 
modelo de la nova superponto, kur 
liganta Insulojn Honŝo kaj Ŝikoko. 

Kompilis JindMch TomUe 
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Niaj jarkunvenoj k a 

AFEF (Aŭstrio) 

Jarkonferenco do AFEF okazos 24an-26an de 
aprilo 1992 en KREMS a.d. Donau. Programo 
onhavas urborigardon, trajnokskurson al 
DUrnstein kaj ŝipekskurson al Melk. Informoj 
ĉe AFEF, poŝtfako 117 A-1103 WIEH. 


FSCEA (Cefilo) 

Printempa Rertkontiĝo okazcs 3an - 5an de 
aprilo 1992 en lo moravia urbo PRER0V. Cija- 
re oni solonas la 400an datrevenon de la 
naskiĝo de J.A.Komonio, klu slatempe loĝis, 
studls kaj Instruis en Pferov, kaj dfo tio 
parto de la programo estas dediĉita al lia 
porsono kaj verkaro. InformoJ kaj ali^oj; 
Jind?ich Tomfŝek, CS-75118 RIK0VICE 33, 
CePio-Slovaklo. 

ALIAJ ARANC0J 

pri kiuj oni informls la redakclon: 

8a Prlntempa Semajno Internacia, 13a - 20a 
de aprilo 1992 en AHRWEILER ĉ 25 km sude de 
B0NN, Germanio. Informoj ĉe Wolfgang Bohr, 
Joh.-Kirschweng-Str 11, D-W-5483 BAD NEU- 
ENAHR-AHRWEIL ER. 

47a Kongreso de SAT-AMIKARO, 17a - 21a do 
aprllo 1992 en ARTIGUES-prOs-BORDEAUX, Fran- 
cio. Allĝo Ĉe Francois Sendrey, 171 rue Sal- 
vador Allende, F-33130 BEGLES. 

Cu Esperonto-domo en Nico? 

La nicaj esperantlstoj projektas aĉeti 1o- 
ĝejon en Nico por gastlgl esperantlstajn 
turistojn en komfortaj ĉambroj je kosto 
multe malpli alta ol on hotolo. 

Por tiu celo 1a tutmonda esperantistaro 
estas Invltata aĉetl kuponojn po 100 francaj 
frankoj (FRF) por unu. Tluj kuponoj estos 
akcoptataj kiol pago do la restad-kosto en 
Nlco. Unu kupono pagos unu nokton en dulita 
ĉambro kun duŝo kaj necosojo. Do 100 FRF 
ponokte por unu aŭ du personoj. 

Vi nur pruntedonos monon klo1 pagon do vla 

restado ĉe la lazura marbordo. 

Por ĉiu informo bonvolu skribi al Nicc - Es- 
peranto, Les Hortensias 2, 121 bis Boulevard 
Napo16on III, F-05200 NICE. 






